
 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

Ludivin Leleu (1903-1977) était un coureur cycliste réputé dans la région de Lille. 

 

Il était surtout un mécano hors pair et qui avait l'habitude de réparer et de régler les 

vélos de course des coureurs de la région. 

Il a d'abord été livreur de linge à vélo. 

Il est devenu coureur cycliste à l'âge de 17 ans. 

Il perd un oeil lors de son service militaire 

En revenant du service militaire il continue de courir et crée le VCBB, Vélo Club du 

Bois Blanc. 

Il habitait au coin de la Rue de Cassel et de l'avenue de Dunkerque et y tenait un 

bistrot. 

Il réparait les vélos dans l'arrière cour du café. Il a arrêté de courir car avec un oeil en 

moins il se faisait battre au sprint du côté de son œil manquant. 

    



Cette activité a pris de l'ampleur et en 1929, il a décidé de créé son propre atelier de 

montage et de réparations de vélos. Il est devenu marchand de vélos en même 

temps que le bistrot C'est ainsi que sont nés les Cycles Leleu. 

Il sponsorise, déjà à l’époque, les courses cyclistes (voir les articles de journaux) 

En 1936, il était le meilleur vendeur de tandems de la région et a commencé à 

revendre ces montages à d'autres marchands de vélos. 

  

Le nom a commencé à grandir dans la région 

En 1939, il a été mobilisé puis renvoyé au bout d'un mois à cause de son oeil 

Il a continué à vendre des pièces détachées à tous les marchands de vélos. Il a, 

également, fourni des vélos à la Resistance. 

Pendant la guerre, lors d'une évacuation, son magasin a été complètement pillé et il 

n'avait plus rien. Les pièces ont été retrouvées dans les maisons aux alentours. 

Il est reparti de 0 en vendant des ballons de baudruche en grosse quantité pour 

reconstituer les moyens de relancer son activité Vélos. 

En 1946, il dissout le VCBB et déménage avenue de Bretagne pour y installer ses 

ateliers et son habitation. 

 

 



 

En 1949-1950, il déménage son habitation avenue de Dunkerque pour agrandir ses 

ateliers et il rachète les machines d'un fabricant de cadres à Faumont, les Cycles 

ED. 

 

C'est là que la vraie activité constructeur commence. 

 

En 1947, Jean Leleu (1928) entre en tant que comptable dans l'entreprise et devient 

représentant en 1949 pour visiter les marchands de vélos de la région pour 

promouvoir la gamme développée ainsi que les piéces détachées. 

Il est en même temps coureur Cycliste dans la région. 

A partir de 1950, la société devient fabricant et grossiste. 

En 1951 a lieu l'embauche du 1er représentant extérieur. 



  

L'entreprise grandit au fur et à mesure des années et équipe un certain nombre de 

Clubs de la région dont le LOSC. 

  

 

Jean Leleu, dès 1967, reprend la compétition pour le plaisir et participant à de 

nombreuses courses de gentlemen 

     

 

 

 

 

 

 



Elle se transforme en S.A. quand Jean Leleu en devient le PDG en 1971. 

 

La société sera dirigée de 1971 à 1992 par Jean Leleu et Yves Blanckaert, son beau 

frére. 

Les ateliers de l'avenue de Bretagne se sont transformés et agrandis au fur et à 

mesure par le rachat de bâtiments à côté. 

L’émaillage des vélos se fera dans un autre local, situé rue de Bergues aux Bois 

Blancs, non loin du lieu historique de la création. 

Bientôt ces bâtiments se divisent en une partie grossiste où les marchands de vélos 

viennent chercher des pièces détachées de Vélos et Cyclomoteurs et une partie 

Atelier avec le montage complet des vélos. 

Les Cycles Leleu deviennent aussi distributeur Velosolex pour la grande région Nord. 

 

A l'époque quasiment toutes les pièces étaient fabriquées en France et Saint Etienne 

était le berceau du Cycle. 

Les relations avec les fabricants étaient des relations privilégiées. Il y avait encore de 

nombreux fabricants de Cycles dans la région, Bertin, Dangre, Delcroix, Nord France 

etc.. 

 

 

 

 



 

Jean et Odette Leleu participent à de nombreuses manifestations cyclistes 

organisées par ces fabricants. 

     

Les Cycles Leleu ont développé une large gamme destinée aux vélocistes du vélo 

enfant, au vélo dame, homme ou course. 

  

 

 

En 1976, se crée le SENOC (Sud, Est, Nord, Ouest, Centre) un groupement de 

grossiste pour acheter en groupe et représenter une force d'achat face aux Peugeot, 

Motobécane. 

 



1976 est aussi l'année où les Cycles Leleu sont approchés par Décathlon. A 

l'époque, ils voulaient acheter les vélos de la gamme sous le nom de Leleu. Pour 

éviter de se mettre en concurrence directe avec les vélocistes, il a été jugé préférable 

de les fabriquer sous le nom de Décathlon. 

Les vélos Leleu étaient aussi commercialisé sous la marque Vitex ou Treblig quand 

plusieurs vélocistes étaient présents dans la même ville et pour éviter de les mettre 

en concurrence directe. 

   

Jusque dans les années 80-90 tous les fabricants de piéces étaient français et Saint 

Etienne était la capitale des fabricants de pièces de vélos. 

  

Dés 1980, Les Cycles leleu s'agrandissent en rachetant les Cycles Troalen à Amiens 

et les Cycles Descombes à Reims. 

D'une implantation purement régionale, ils passent à une implantation grand Nord et 

atteignent la cinquantaine de personnes. 

 

 

 

 



En 1981, les locaux de l'avenue de Bretagne étaient devenus trop exigus et pas du 

tout fonctionnels, les Cycles Leleu déménagent dans des locaux industriels neufs 

Rue Lavoisier à Lomme. 

 

De nombreux clubs de la région ont toujours été soutenus par les Cycles Leleu du 

VCBB à l'origine aux clubs de Gravelines, du LOSC, de Lambersart, de 

Raimbeaucourt en passant par Quesnoy sur Deule, Wattignies etc. 

 

   

 



Les Cycles Leleu ont soutenu aussi de nombreux cyclistes régionaux. 

  

  

 

A partir des années 90, le VTT se popularise et devient un segment important de 

ventes de vélos. 

  

C'est aussi l'époque où les hypermarchés se lancent dans le vélo à bas prix et où les 

vélocistes commencent à souffrir de cette concurrence et de celle de Décathlon qui 

commence à soustraiter sa production dans les pays asiatiques. 

 



L'hégémonie des fabricants stéphanois disparait au profit d'une mondialisation. 

Les fabricants régionaux disparaissent petit à petit (Nord France, Delcroix...). 

Début 1992, Yves Blanckaert décéde brutalement, Christian Leleu reprend la 

direction des Cycles Leleu. 

Dès 1993, la politique à bas coût des hypers oblige à développer une gamme de 

VTT d'importations afin de garantir la pérennité de la fabrication locale du reste de la 

gamme. 

La gamme des Vélos Master est développée en collaboration avec Jacques 

Stablinski, spécialisé alors dans la fabrication de VTT d'import à Taiwan. 

La gamme course se développe en parallèle et les Cycles Leleu sont partenaires de 

nombreux clubs et manifestations (Challenge des Ecoles de Cyclisme entre autres). 

  

  

 



 

Ils deviennent aussi importateurs pour la France des cadres Devinci (Québec) des 

pédales Podio. 

 

En 1994, ils se séparent du SENOC pour pouvoir passer à l'échelon national en tant 

que fabricant. 

La partie grossiste reste régionale et couvre le cycle et le motorisé. 

   

 

 

 

 



La notoriéte grandit et dès 1995, l'équipe pro Cédico-Ville de Charleroi est équipée 

des vélos Leleu avec le cadre canadien Aluminium Devinci. 

Cette collaboration durera 2 ans 1995 et 1996. cela contribue grandement à la 

notoriété et de nombreux vélocistes français et belges commandent les vélos de 

course chez Cycles Leleu. 

 

1995 sera l'année record pour les Cycles Leleu avec un chiffre d'affaires de 

l'équivalent de près de 10 Millions d'Euros et 54 personnes sur 3 sites. 

D'autres années avaient été excellentes également 1968 et 1976. 

De nombreux vélos originaux ont agrémentés la gamme 

     

   

Mais en 1997, les difficultés financières apparaissent. Un surstock de vélos 

d'importation, deux banques (Banque Populaire et Société Générale) qui ne tiennent 

pas parole et empêchent le développement national entrainent des difficultés de 

trésorerie associées aussi aux difficultés de paiement de certains vélocistes. 



C'est la mise en redressement judiciaire en Juillet 1997. 

De nombreux repreneurs se sont manifestés mais aucun avec un projet sérieux. 

L'hiver 97-98 est difficile en trésorerie et c'est la liquidation judiciaire le 28 Février 

1998. 

 La famille Leleu c'est 4 générations de pratiquants du cyclisme 

     

  

De nombreuses photos sur disponibles sur la page Facebook Cycles Leleu ou sur le 

site de l’association Hauts de France Terre de Vélos  www.hdfterredevelos.fr 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


